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Banale et passe-partout ?

Non, élégante et discréte !

Si la finesse des montants

de pavillon avait de quoi charmer
une clientéle raffinée, il ne fallait pas
dtre trop regardant

sur la calandre chromée...
en pur plastique !

w—— ey
-9

" ne voiture de “nénette” la Fulvia ?
| Nallez surtout pas dire cela au pro-
| priétaire de notre série 2 de 1973 !
|| Auquel cas, vous auriez droit dans un

W/ fort accent toulousain 3 «on, je ne
vois pas ce que vous voulez dire. Par contre, viri-
le, ab ¢ca, oui, elle lest ! Elle fut méme cham-
pionne du monde des rallyes en 1972. Et alors 7/

E,

Fausse timide

Certes. Et pourtant, c’est bien une impression
d’élégance de fille de bonne famille que déga-
ge le coupé Fulvia : sous une allure fausse-
ment anodine, on lui découvre des maniéres
trés BCBG jusqu'aux bouts de ses fins pare-
chocs chromés. Le charme discret de 1'talie...
assorti d'une pointe de piment rouge ! Pour
s'en convaincre, regardez-la glisser le long du
trottoir. ..

1l y a d'abord cette proue un peu agressive et
fiere avec ces quatre optiques rondes typées
“sport” au ras du sol et puis ce profil tendu on ne
peut plus classique avec une ceinture de caisse
assez haute et des montants de pavillon aussi
épais que des spaghettis pas assez cuits, confé-
rant 4 ‘Pétage supérieur” une finesse remar-
quable. Cest ce qu'on appelle avoir de la per-
sonnalité... Et alors que vous pensez, “trop inac-
cessible pour moi, la bourgeoise !, vous vous
retournez immanguablement sur son derriére,
moment ol la Fulvia en profite pour révéler ses
excentriques origines latines avec une délicieuse
poupe concave dont les ailes taillées impecca-
blement en pointe remontent légérement ; un
signe un rien coquin, simple clin d'ceil ou haus-
sement d'épaule qui semble vous dire «fu viewns %
Moi, je n'ai jamais su dire non...

Chrome et flambe

En tirant Ja portiére dénuée d’encadrement de
vitre de la Fulvia, vous avez ce sentiment rassu-
rant d'avoir quelque chose en main... Un pre-
mier indice quant 4 ]a réelle personnalité de 'au-
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to contrastant terriblement avec cette fausse
impression de fragilité. Mais i suffit de jeter un
ceil 4 Phabitacle pour que l'impression premiére
reprenne le dessus ! Car l'intérieur est & I'image
de l'extérieur : ambiance luxuo-sportive typique
des années 60 ! Les nombreuses touches de
chrome (levier de frein 4 main, platines de
réglages des si¢ges...) idéalement assorties au
similicuir blanc cassé trés chic des sieges “s’har-
monisent” ainsi sans complexe avec une
planche de bord en plastique “imitation bois” et
un volant deux branches de la méme veine. Si
cet amalgame terriblement kitsch participe
désormais au charme de l'auto, on se demande
comment on pouvait a I'époque le rendre cré-
dible auprés d’une clientéle raffinée ! Mais peu
importe, la Fulvia regorge de délicates atten-
tions : instrurmentation compléte, custodes avant
et arriére entrouvrantes, lunette arriére dégivran-
te, tonalité de klaxon type “vous mé réconnais-
sez I”, vide-poches aux pieds des passagers
avant ou encore poignée de maintien au-dessus
de la boite 4 gants. Vous pouvez dailleurs vous
y accrocher, on part faire un tour...

Essaye de m’attraper !

Le V4 démarre illico, laissant échapper une
sonorité toute métalico-italienne, a la fois plei-
ne, rauque et rageuse plutdt sympa... d’autant

- quiici i i isparu pour cause de
Yici le silencieux a dis d

plaisir auditif ! La position de conduite est celle
d'un coupé — excellente — avec le dos droit
ou légérement incliné et les jambes mi-tendues
tandis que la commande de boite 4 5 rapports
tombe idéalement sous la main. A ce propos,
gaffe 4 ne pas se tromper : grille “inversée” avec
1* en bas a gauche ! Les commandes se révélent
douces, quoique en manceuvres la direction
apparait pesante. De méme, le grand volant
oblige 4 conduire les bras trés écantés tandis
que sa fine jante procure une certaine impres-
sion d'inconsistance dans vos paumes. Clest
dailleurs ce “toucher” qui rappelle que nous

sommes 4 bord d'une auto ancienne, le com-
portement général étant étonnamment feutré et
homogeéne... pour ne pas dire incroyablement
moderne !

En effet, dés les premiers tours de roues, on
note I'absence de bruits parasites, un confort

:de roulage certain et surtcut une surprenante

facilité de conduite. Une certitude renforcée au
fur et 4 mesure que 'on augmente la cadence.
Le moteur répond alors énergiquement tandis
que le train avant semble engagé sur des rails
de slot racing ! Ceci associé 4 un freinage par
quatre disques convainquant, cette Lancia se
révele dune efficacité insoupconnée. Et par
bonheur, comme notre menu du jour est exclu-
sivement constitué de routes en lacets, nous ne
nous privons pas de ce plaisir généreusement
offert. Quelle agilité | Rondement menée, une




=vait infliger de sacrées corrections aux

nnels de la propulsion ! Et aujour-

hui encore, son train avant pourrait étre cité
en exemple...

A la limite...

Seul point noir en conduite vraiment “sport”

— en dehors d'un mainten latéral des siéges
: lement insuffisant et de la jante du
qui se tord en, appui — une démultiplica-
12 direction trop exagérée. A celte réser-

on frise le sans faute | On pourrait aussi

; un manque de ressources obligeant
ver de [a bolte (la 4 tire toutefois un poil rop
afin de rester en permanence dans les

uss (au-deld de 4 000) mais c'est un peu vite
lier que nous avons affaire 4 un perr
¢y’ offrant tout de méme 90 ¢h DIN... et

1t prés de 165 000 km dorigine ! Mais

- Tout, ce n'est pas plus mal ainsi car c'est un
isir de tirer sur les intermédiaires : non

. mais la boite, aussi douce que précise,
e impeccablement, sans compter que le
<7 est idéalement disposé pour pratiquer
pointe. Ajoutez A cela ambiance acous-
ce notre route vallonnée et la tenue de
-2 bien” et vous comprendrez que le

Instrumentation compléte mais planche
de bord en “ronce de Conforama”

et joli volant mais a la jante en faux bois !
Aujourd’hui on trouve ¢a kitsch,

mais quelle quincaille tout de méme...

verdict de notre prise en main ne peut ére que’

largement positif ! Et pourtant, notre propriétaire
est formel : avec les jantes Cromodora équipées
de pneus 4 profil bas dont I'autc est habituelle-
ment chaussée, la tenue de route est dix fois plus
efficace encore ! On n'ose imaginer... Ce qui ne
nous empéche pas d'étre formels 4 notre tour :
les gommes dures que nous avions pour les
besoins de la séance photos ont un double avan-
tage ; leur crissement immédiat en appui ajoute
a l'ambiance et, le cas échéant, cela permet de
placer plus facilement lauto en entrée de courbe
par un trés léger lever de pied !

Qui n’en veut ?
La Fulvia est 4 limage de sa ligne : 4 la fois dis-
créte et sans histoire en conduite normale, elle

vous offre son brio quand on cherche i la
connaitre davantage ! Ultimes arguments pour
vous convaincre : en soulevant les capots
— pourvus d'un éclairage — vous découvrirez 4
l'avant une mécanique 2 la fois originale et qui a
“de la gueule” permettant d'assouvir votre pas-
sion pour le sport et & I'amriére un coffre digne de
ce nom, idéal lors des longues escapades 4 deux.
Et, accessoirement, le coupé Fulvia se sent a l'ai-
se en société, n'hésitant pas a voler la vedette
aux Jaguar et autres Mercedes sur les parkings
des plus grands hotels... bien que sa cote soit trés
raisonnable ! Et alor: ]

y
Nos remerciements 4 Gérard Cassagnes pour le
prét de sa Lancia, son accueil et sa passion com-
municative, au Lancia Club France ainsi qu'd
la météo du sud-ouest !

La Fulvia étonne par sa tenue de route
incroyablement efficace. En 1965, a puissance
égale, une propulsion devait aveir beaucoup
de mal a la suivre sur parcours sinueux !




UN LANCISTE
PASSIONNE

Récupérant de F'uh de ses fréres au milisy des
années 80 la Fulvia de noltre essal, Gérard

nées... gixguelies ur ancien expert en autemobile
fie peut etre que sensible I Une passion si dévs:
fante gue nous fie SomMMes pas glennes d'ap:
prendre gu'it est membire du Lareia Club France et

© gle son duto de tous fes fours r'est autre quiune
Therna } En revanche, ep pénéirant dans sa caver
e Al Baba, 1l ¢ & de quoi Bt surprs ; au mifieu
de tonnes depisces et autte ung berline Alfa Giufia,
G @ECoUyre un coups Fleniinia dans son
jus et sartout une rare Havia Sport 1.8 1
Zegato & restaurer | Aujourdhui & [a
retraite, Gérard a tout fe lolsic dé réstaue
ey ses autos, dorganiser des Sorties
dans sz fegion san de faire rou-
ier sa Fuvia dont flappscie 42 figne, {2
nervosite du motedr et la tenue de route,
surtout avec Jes Cromiodora [ Une pas-
sion gui ne {'empéche toutefols pas d'en
vivre gne autre... au guidon d'une Suzuki
400 GEXR T

SuPER !

QuoiQuE...

corrosion

rare en tres bon état
certaines piéces rares
direction

Ci-dessous, la Fulvia
dans toute sa pureté
grice a un petit derriére
concave, des ailes

trés légérement

en pointe

et une grande surface
vitrée.

A ligne élégante v
A tenue de route, agilite v
A comportement v

trés homogéne v
A meécanique originale v

et chantante
A boite douce et précise
A ambiance
A cote

En dehors des sigles, coloris et autres détails, rete-
nons...

CALANDRE : courte en trapéze puis longue et inté-
grant les phares (série 2), idem série 2 mais noire
(série 3).

CARROSSERIE : ouvrants en péraluman (toutes
Rallye et HF) puis acier (cés série 2 sauf HF}, capots
acier noir mat (Monte-Carlo), entiérement jaune
(Safari) ; larges extensions d'ailes (Fanalone série 1),
petites extensions (Fanalone série 2) ; déflecteurs AV
fixe puis ouvrants (Rallye 1,3 S, série 2, série 3 —

sauf Monte-Carlo et Safari — et Lusso) ; vitres plexi
en option (dés Rallye HF 1,3).

ENJOLIVEURS : baguette centrale de capot (série 1
sauf versions HF)}, bandes jaunes et bieues parcou-
rant toute la carrosserie dans le sens de la lon-
gueur (HF et Rallye 1,3 HF), pas de baguette de
capot (dés série 2) ; baguette ce bas de caisse
chromée (toutes versions sauf HF, Rallye HF,
Fanalone, Monte-Carlo et Safari) ; pas d’entourage
de pare-brise et de lunette chromé (toutes HF sauf
Lusso).

Quelle classe !

HF plus nerveuse...
mais plus chére !

HABITACLE : placage bois de la planche de bord
(toutes séries 1), imitation bois (dés série 2 sauf
HF), avec fonds des compteurs blancs et montre a
quartz (série 3) ; volant bois deux branches pleines
acier (série 1), imitation bois deux branches perfo-
rées acier (série 2), tout en plastigue noir (série 3),
volant 3 branches cuir (Monte-Carlo, Safari) ; levier
de vitesses long (toutes séries 1) puis court (dés
série 2) ; sieges a dossiers fixes et sans appuis-iéte
puis réglables (dés Rallye 1,3 S), siéges baquets
mais sans appuis-téte (toutes HF sauf Lusso),

De 1 a 5 : courte calandre et petits
pare-chocs de série 1 ; longue calandre
et pare-chocs avec rembourrage caoutchouc
et clignotants intégrés de série 2 ;

HF série 2 sans pare-chocs
mais clignotants intégrés
dans le masque AV ;
calandre noire de série 3

De6a9:

volant bois

deux branches pleines
de série 1;

imitation bois branches
perforées de série 2 ;
cuir trois branches

de Monte-Carlo ;

2 branches

tout plastique noir

de série 3

{notez également

les fonds de compteurs
blancs).

[notez le rappel
de clignotant d’aile} ;
face avant

pour certains marches.




Ci-contre, ne vous fiez = m
ni aux apparences 6
ni a la mention “4 places”

de la carte grise :
la banquette arriére
est [a pour le décor !

Fermé a 13°,

le V4 se contente
d’une seule culasse.

Il développe 90 ch DIN,
puissance

trés respectable
aujourd’hui encore
pour un 1 298 cm®.
Notez le radiateur
placé sur le coté,

Lancia Fuvia 1,3 S
SEriE 2 (1973)

Moteur V4 fermé & 1.3° et incliné & 45° sur la gauche, 1. 208 ¢ {‘?‘Mﬁgﬁf mmj
90-¢h DIN & 8 200 tr/mn, 11,6 mkg & 5 000 tr/mn, tawx d& comp
a1, soupapes en tete en V @ B0°, 2 ACT, culasse alliage, vilehreduint staatlers
2 carbu. hofiz. double corps Solex C 35 PHH.23 - Transmission atix rotes AV,
embrayagemonodisgue set, boite 5 vitesses synchr. - Suspension AV leviers 1
ang. 4 ofts transv. & lames, amort. télesc., stab,
trapsy. ; AR & essfeu rigide aver ressorts semielliptiques et barre Panhard,
amgrt. telesc., stab transy, - Freins assistes & double circuit, disques AV/AR -
! triictiite /Carrosserie cHisse aufaporteuse acier avec
berceau aumhaire AV, coupe 22 places - Dimensions long. 3,97 m, larg.
1,55 m, haut. 1,32 m, empat. 2,33 m, wiss AV/AR 1,30/1.28 m - Poids
970 kg - Pneus 165X14 - Consommation 8,9 1 - Performances vitesse maxi +
de 170 km/h, 0 a 100 en 13,1 sec., km D.A. 33,5 sec.

baquets avec appuis-téte (Lusso, Monte-Carlo
serie 2), nouveaux siéges avec appuis-téte (série 3) ;

arceau en option {dés Rallye HF 1,3).

JANTE : tdle avec petit puis gros enjoliveur central
chromé (série 1), idem sans enjoliveur (Rallye HF 1,3),
alu Cromodoera (1600 HF toutes versions), nouvelle en
tole avec cache-moyeu siglé “Lancia” (série 2), idem
série 2 avec partie centrale peinte en noir (Monte-
Carlo) ou entiérement peinte en noir (Safari).

PARE-CHOCS : fins et chromés puis plus épais avec
rembourrage caoutchouc et clignotants blancs inté-

Del10a12:
sieges reglables

: combiné veilleuse/clignotant en 2 DG Solex ot Weber 32, comg, 91 (Goupé
bout d'ailes avant (série 1), phares a iode, cligno- B8 oh, 11 mhkg, 2 DC Weber 34 (HF; 1.
tants blancs dans pare-chocs et petit rappels de cli- (75x69,7 mumy, valeurs idem 1 216 iCeupe, 19671 3
gnotants en bout d'ailes (dés série 2), signalisation
sous phares (versions sportives série 2 dépourvues : ] TiKE
de pare-chocs) ; phares a jode centraux de gros | comp. 20,57, 2 BC Solex ou Weber 35 (Bajys HE
diamétre (Fanalone série 1)

De 13 a 17 : jantes téle avec premier enjoliveur . Boite : 4 rapports puis 5 {d&s séil
de série 1 ; avec grand enjoliveur de série 1 ; Poids ; de 780 (HF “1200) 2 970 kg (S

sans enjoliveur (HF sauf Fanalone] ; Preus : 145x14 puis 165x14 [(géries 2 et 3,
tole de série 2 (partiellement peinte comme ici

sur Monte-Carlo) ; alu Cromodora dés la Fanalone.

et long levier de vitesses

de Rallye 1,3 S série 1 ;
baquets et coort levier de
1600 HF série 2 non Lusso ;
nouveaux siéges de sérje 3.

grés a l'avant (série 2, Lusso et série 3) ; absents i
(Monte-Carlo, Safari et toutes HF sauf Lusso). Moteurs : £ 216 o : (76x67 mim), 80 ¢h, 14
SIGNALISATION

by

1 298 ey : [77x69.7 mm), 87 ch, 12

; antibrouillards (Mente- @ 1,3); 92 ¢, 11,6 mkg, comp. 9,5:4, 2 DE Solex 35
; phares “extérieurs” rehaussés pour certains (Rallye 4,3 8) 1 90 o, 11,6 mke (série 2) - 89790 ¢y,

115 mkg {érie 3) : 1 584 om® : (8275 i,
114 ¢h, 15,6 mkg, comp. 12,54 (HF 1600},
& 2).

175x13 (Fanalone), 175x14 {Lusso).

Freins @ avec assistance ftés 1,3 S série 1).

cite & alterrateur (dés série 2).

Options @ bofte golfte, autobloguant, réservair
80 1. {dés Rallye HF 1,3).




COMBIEN ?

Siles 1,3 S série 2 et Fulvia 3 se trouvent assez faci-
lement pour environ 30 000 F, les versions sportives,
plus rares, soutiennent une cote nettement plus éle-
vée : environ 70 000 F pour une Rallye HF 1,3 ou
1600 HF voire plus de 100 000 F pour une Fanalone !
Conséquence, si I'achat d’'une base de restauration
de HF (comptez 20 000 F) peut étre envisagé, celui
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La Fulvia ?

Sandro Munari

qui remporta

— notamment —

le Monte Carlé au volant
de 'une d’elles en 1972
explique

dans le catalogue :

«Il s’agit d’un Coupé
pour jeunes qui demain
pourraient étre

mes adversaires

et mes successelrs.

La conduite est exaltante
grice 4 la splendide
accélération

et a I'incomparable
fenue de route» Ma !

d’une version “de base”, méme a 5 000 F, n'est pas
intéressant financiérement vu que le colt d'une res-
tauration sera sensiblement le méme dans les deux
cas. Hormis donc les rares HF, comme le dirait Gérard
Cassagnes, «si vous avez I'argentr, privilegiez |'état du
véhicule — quitte & dépasser légérement sa cote —
plutét que de choisir un modéle bien précis mais en
état moyen...

La prise d’air
pour I"hahitacle :
de quoi respirer
a Pintérieur !

Ci~contre,
la curieuse “console”
de levier court.

A portée de la main,
cette petite trappe
dissimule

tous les fusibles
(grillés 7).
Ci-dessous,

les fentes latérales
du dossier.

Le curieux feu

de la Fulvia.

Pour le strabisme,
reportez-vous page 24 !

PIECES DETACHEES

Disponibilite

Cn trouve une bonne partie des piéces en neuf ou occa-
sion mais pas toutes, comme celles de carrosserie.
Interchangeabilité

Si la plupart des piéces sont interchangeables d'une
série a |'autre (d'ol l'intérét d'acheter un second véhi-
cule pour piéces), il en est de méme pour la partie
mécanique entre les coupés et berlines...
introuvables !

quasiment

Prix de piéces

Capot avant 1 200 F (occasion) - Malle arriére 700 F
(occasion) - Portiére 1 000 F (occasion) - Aile AV/AR
3 000 F-Tole réparation bas d'aile AV/AR 522 F - Tole
de bas de caisse 752 F - Pare-brise 1 400 F - Joint de
pare-brise de 892 Fa 1 002 F - Phare de 250 F 4 450 F
- Feu 350 F - Parechocs AV/AR 2 500 F - Calandre
série 2 ou 3, 522 F - Pochette joints moteur 1,3 |,
522 F- Jeu de segments de 392 F a 692 F - Cheine de
distribution de 352 F & 842 F + tendeur 292 F - Pompe
a eau 651 F - Réfection boite, 4 500 F - Kit embrayage
666 F - Maitre-cylindre de frein 900 F - Plaquette AV
222 F - Allumeur Marelli 1 482 F - Ligne d'échappe-
ment 1 200 F - Amortisseur 452 F piece - Filtre & huile
93 F, a air 136 F- Jeu de tapis 1 275 F.

Moyenne de prix réalisée grace a I'Atelier Reve (tél.
03 86 88 66 84) et au catalogue de piéces édité par
Behmann (tél. 03 88 78 41 00).



Ci-dessus, la berline Fulvia de 1963.
Vous avez dit “boite a chaussures” 7

Ci-contre, notez le combiné
de signalisation sur I'aile et la baguette
de capot de ce Coupé Rallye 1,3.

Ci-dessus, fa célebre
Rallye 1,6 HF Fanalone.
Notez les gros phares

et les extensions d’ailes.

La Fulvia 3
a calandre de série 2
mais désormais noire.

CHECK-LIST
Identification
N° de série dans |la gouttiére de baie de pare-brise
coté passager (trés difficile a

lire 1} et plaques
constructeurs sous capot moteur, coté batterie.
Afin de ne pas se faire refiler une fausse
“Fanalone”

e Type chéssis (un “1” & la place du “0" final désigne
une conduite a droite) : 818.130 (Coupé 1200),
818.330 (Rallye 1,3), 818.360 (Rallye 1,3 S),
818.630 (séries 2 et 3), 818.140 (HF 1,2), 818.340
(Rallye 1,3 HF), 818.540 (Rallye 1,6 HF), 818.740
(1600 HF, série 2).

e Type moteur : 818.130 (1 216 cm?®), 818.202
(1 231 cm®, 818.302 (1 298 cm?® Rallye 1,3),
818.303 (Rallye 1,3 S, 1,3 S série 2, Fulvia 3),
818.140 (HF 1,2), 818.342 (Rallye 1,3 HF), 818.540
(1 584 cm?).
Carrosserie
Corrosion “a l'italienne™ ! Faites le tour de I'auto
(sans oublier les dessous a commencer par les
points d'ancrage du berceau AV} en surveillant bas
de caisse et de portiéres, tours de roues, intérieurs
des ailes, plancher AV vers le tablier, tole de
calandre, extrémité du capot moteur, fond de coffre,
baie de lunette et jupe AR. Enfin, si les baguettes
sont inoxydables, leurs fixations sur la tdle générent
de la corrosion.

Ci-contre, bandes
“sport” pour
cette Rallye 1,3 HF.

Ci-dessous,
une Fulvia Sport 1600
a carrosserie Zagato.

Ci-dessous, en version “Lusso” {luxe},
la 1600 HF série 2

bénéficie de pare-chocs, de chromes,
de siéges a appuis-téte, etc.

% 1974 ¢ Fulvia 3 Safari (900 ex).

¥ 1976 = anét de production.

UES DATES...

» 1963 ¢ muueﬂeﬁeﬂme Fulvia 11 09 'wﬂf

Moteur

Fiable. A titre préventif, changez la chaine de distri-
buticn et son tendeur. Défauts chroniques : des
silentblocs usés provoquent des fissures au niveau
des brides des carburateurs, occasionnant des prises
d’air, et la pompe & eau n’a pas une durée de vie iili-
mitée...

Transmission/direction

Boite réputée incassable | Vérifiez que les soufflets
ne soient pas percés.

Habitacle

Souvent complétement détruit (tableau de bord fissu-
ré, siéges déchirés...).

Divers

Les piéces n'étant pas toutes disponibles, attention
a ce que I'auto soit compléte et d'origine... et que les
ouvrants soient en alu le cas échéant !

ENTRETIEN COURANT

Tous les 7 000 km : nettoyage filtres a essence,
changement filtres & air et & huile, vidange moteur {de
4,31a5,8 | de 10W40 ou 20W50 selon modéles),
graissage dé I'arbre de commande de boite (2
points), contréle niveau transmission, jeu aux sou-
papes, bougies et vis platinées, tension de la ou des
courroie(s), garde a I'embrayage, freins et selon
modeles graissage de la suspension avant (de 4 a 10

graisseurs) ; tous les 14 000 km, contrdle niveau de

Ces ouvrages sont disponibl

boitier de direction (0,3 1) et amortisseurs ; tous les
21 Q00 Kkm, nettoyage du démarreur ; tous les
28 000 km, vidange boite/pont (2,7 | de SAE 90) ;
tous les 50 000 km, contrdle de I'alternateur (le cas
échéant) et purge circuit de refroidissement (de 6,3 a
7 1) ; purge des freins {0,74 I) tous les ans.

LE CLUB
e Lancia Club France, 15, rue des Innocents, 75001
Pars, tél. 01 45 08 15 01.

BIBLIOGRAPHIE
Geéneralités : Lancia Fulvia saloon & coupé, Adler
Trevor, 110 F (en anglais) - Lancia Fulvia, Flavia,
Flaminia, Sergio Puttini, Giorgio Nada Editore, 425 F
(en italien) - Compilation d’articles d’époque : Lancia
Fulvia 1963-1976 Gold portfolio, Brooklands Books,

165 F (en anglais).

par corr dance
a la Boutique du collectionneur, BP 202, 77303
Fontainebleau Cedex, tél. 01 60 72 01 05, fax 01

60 72 34 07.

Nota : pour la technigue, le catalogue de piéces déta-
chées et les notices d'entretien des séries 2 & 3 sont
disponibles chez Behmann, respectivement au prix
de 622 F (2 tomes) et 62 F.
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