PRESTIGE ACCESSIBLE

Peu de coupés
peuvent se targuer
d’une ligne aussi
spectaculaire que
le Lancia Gamma,
dessiné par
Pininfarina.

En plus il n’est
pas cher. Mais sa
réputation de solidité
est incertaine.
Faut-il s’y risquer?

n 1976, cela fait huit
ans que Lancia a été
absorbé par Fiat.
Pour une marque de
prestige, elle ne dis-
pose, a part la Stratos, que de
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modeles “de classe moycnne
les Beta. Alors que son passé est
riche de voitures de standing, les
Flaminia, qui sont dans toutes les
mémoires. Fiat décide de redo-
rer le blason, et lance une gam-
me de haut standing sous deux
versions, berline et coupé.

Mais la marque de Turin ne va
pas jusqu’au bout de I'idée. Elle
se contente, pour la Gamma, de
moteurs a quatre cylindres,
quand les meilleures concur-
rentes en ont six. Pour des rai-
sons fiscales, il sera livré en Italie
dans une cylindrée frolant les 2
L, alors qu’en France seule la
version 2,5 L sera mise en vente.

PRODUCTION

2 | premigre génération :
1.978 e_xampl_aires,
2,5 | premiére génération :
2.337 exemplaires

2 | seconde génération :
1.265 exemplaires

2,5 1 seconde génération :

Son moteur est plein de talent,
avec un excellent couple, mais ne
peut lutter a armes égales contre
la concurrence des coupés 6 cy-
lindres de BMW, Mercedes ou
Alfa Romeo .

En outre, pour la berline, voitu-
re de haut de gamme, Fiat fait le
choix étonnant d'une ligne bi-
corps. Qui plus est, elle est ratée.
Tout le monde peut se tromper,
y compris Pininfarina. Sa réali-
sation ne résoud pas le probleme
esthétique du bi-corps, avec un
arriere trop arrondi. A la méme
époque, le dessinateur anonyme
de la Rover SD1, de deux vo-
lumes elle aussi, s’en était mieux
sorti.

Le créateur italien se rattrape

~ avec le coupé. Il dessine une for-

me pure, avec un léger décro-
chement a la hauteur de
portieres. C’est elle qui sera la
“valeur ajoutée” de ce modele.
La calandre, assez neutre, et qui
pourrait étre celle d’'une Peugeot,
sera mieux personnalisée Lancia
en 1980.

L’habitacle également a été
congu par Pininfarina, qui a logé

péte les mémes erreurs que dans
son coupé Fiat 130 du début des
années 70: I'intérieur est indigne
de la ligne, tant par la qualité des
matériaux (la sellerie cuir n’est
qu’en option) que par le dessin
passe-partout du tableau de
bord.

A son lancement, le coupé
Gamma semble cher a la presse
spécialisée. Pourtant son prix
n'est pas extravagant: a peine
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bord extraordinaire sur la der-
niére génération de la Beta, ce-
lui de la Gamma reste toujours
aussi anodin. Le rajeunissement
ne porte pas ses fruits, la Gam-
ma se vend de moins en moins.
En 1984, elle cede la place a la
Thema, mais le coupé n’est pas
remplacé. La méme année, meu-
rent aussi les coupés Beta et
HPE: Lancia a sabordé d’un seul
coup tous les coupés qui faisaient

_ P;Ix 49405392353 5 1.209 exemplaires quatre vraies places. Mais il ré-  PIus que celui d’'une Opel Mon-  son originalité. Nous attendons
’ e za, nettement moins que ceux encore la succession...
LES PLUS des coupés BMW et Mercedes. M
_ Par contre, il est tres supérieur a Le.oou . G_amma
Ligne exceptionnelle celui des Alfa Romeo GTV. aujourd’hui
Espace habitable Quoi qu’il en soit, le coupé Gam-  De diffusion restreinte, géné par
Confort ma se vend peu. En 1980, Lan-  une image (relativement injusti-
Qualités routieres cia le rajeunit trés discrétement.  fiée) de fragilité et de pieces dif-
Trop. Alors que le designer mi-  ficiles a trouver, le coupé Gamma
LES MOINS lanais Mario Bellini réussit vient  a peu de chances de se vendre au
: de réussir en 1979 un tableau de  niveau ot le situent les cotes ha-
Spécioliste depuis pl us de 10 ans Finition légére Pininfarina a dessiné une forme trés pure, avec juste un léger décrochement au niveau
Corosion des portes
Réparation et entretien Patience pour les piéces
| | Entretien soigneux indispensable
Flavia - Fulvia - Beta - Gamma
Gros stock de piéces, neuf et occasion
Expédition sous 48 heures
Sur rendez-vous, d une heure de Paris Sud
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UN PROTOTYPE DE PININFARINA

Au Salon de Genéve de 1978, Pininfarina présenta cette
‘version “Targa” du coupé Gamma. Elle ne fut malheureu-
sement jamais commercialisée.

s fay bl Nl '
bituelles, ¢’
pour la 2,5 L. Bien que les an-
nonces des vendeurs atteignent
ou dépassent ce niveau, vous
pouvez discuter les prix. Une va-
leur de 35.000 F est déja bonne,
pour un modele en excellent
état. Soit 30% en dessous des
coupés allemands concurrents. Il
faut trouver ’amateur, qui sera
avant tout un inconditionnel de

est a dire 60.000 F

la ligne crée par Pininfarina.
La berline, elle, qui n’a pas la
méme chance, manque d’ama-
teurs.

Ce qu’il faut verifier

Selon Jacques Lamoine, d’Auto
Réve, le moteur de la Gamma
posséde un potentiel de 100 a
150.000 km. La version injection

L’Auto Journal (1978) :
“Le prix élevé du coupé Gamma est difficile a justifier, tant par .

- Péquipement que par la mécanique de série. Toutefois, les per-
< formances sont intéressantes. Les principaux atouts sont, sans -
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CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES

- conteste, I’élagance de la ligne, et la sécurité d’emploi. Il faut - Moteurs 1999 (seulement

- aussi saluer le moteur a plat qui, malgré ses quatres cylindres, - en ltalie) et 2484 cm3,

E est 2 peu prés aussi silencieux et aussi souple qu’un bon sixcy- - 34 cylindres

« lindres... o THEEE ,

: Cette Lancia trouve son meilleur emploi sur 'autoroute, ol elle & g‘g%ﬁg?&ﬁgﬂﬁ eh,

E peut s’exprimer et rouler avec la plus grande facilité en cinquie- vl m‘e i axi 3 3.000 fours

* me 2 des régimes modérés...La stabilité du coupé Lancia ne pose « :

< aucun probléme...La suspension maintient les quatre roues au < Alimentation:

< sol en toutes circonstances...La direction est suffisamment di- < -premiére génération:

+ recte pour réagir a la moindre sollicitation... < par un carburateur Weber

« Malheureusement le tableau de bord, trop proche de celui dela:  -seconde génération: 1 2.5
+ berline, ne correspond pas tout a fait au standing du coupé.” -  regoit une injection Bosch
-I.....A...............'.....‘.....TI.'........,l.... Bammniq“sa “ R
est peut-étre un peu plus fiable  version injection, plus récente, = Boite automatique en option

que la version précédente, a
carburateurs, mais rien de fla-
grant. Limportant est plutot le

st-il fiab

vous fera courir un peu moins
de risques.
Les pieces, on les trouve, sim-

 dans les coupés Gamma de
 fa seconde génération.

La berline était une deux volumes, au dessin pas trés heureux.

| LA CONCURRENCE

Mercedes 230 et 280
Les coupés Mercedes 230/280CE, dérivés de la berline W123, sont
tout 2 fait contemporains du coupé Gamma, puisqu’ils sont nés en
1977 et s’arréterent en 1985. Ce sont des voitures sans histoires.

BMW 628

Produit de 1979 2 1987, le coupé BMW 628 est nettement plus
puissant, avec ses 6 cylindres et ses 184 ch. Sa vitesse est donc
supérieure: 208 puis 212 kmh. Mais, ¢’est, comme a Lancia,
une grande routiére plus qu’une sportive. Il connait, lui aussi,
des probiémes de corrosion. Vous trouverez un bon modéle pour
50.000 F. Les pigces sont relativement faciles a trouver, par le
réseau BMW ou de petits indépendants.

AlfaGTV 2,5 L
Présenté, comme le coupé Gamma, avec des motorisations 2 |
et 2,5 L, le coupé Alfa GTV 2,5 L n’a pas la méme personnalité.
Il est nettement plus sportif, et fait pour la conduite rapide. Lui
aussi pose des problémes de corrosion, surtout dans les années
70. ai':)gs; un modele fort répandu. On en trouve un trés bon pour

Deux autres coupés de cette génération peuvent aussi étre cités:
I’Opel Monza, bien que la marque ait beaucoup moins d'aura que
Lancia. Et le Datsun 280 ZX, qui présente I'intérét d’un toit “targa”™.

Une voiture pour connai

suivi de Pentretien. Sans étre  plement il faut parfois le temps. ~ Suspension a 4 roues
spécialement fragile, c’est une _indépendantes -
voiture pour connaisseur, pour E_“ somme... Creins 3 disques
’amateur qui “sent” la méca-  Si vous tombez sur un modele sur les 4 roues
 Vitesse: 180 et 185 kmh
 Accélérations: 32" au km
 départ arrété
- Consommation:
i -8,41290 kmh
-10,9 et 10,4 1 & 120 kmh
 {versions a carburateurs)
5 1 = -17,2 et 17,7 | en ville
nique. Soyez particulierement  parfaitement entretenu, et prét “
attentif aux bruits de distribu- 2 en prendre autant de soin Puissance fiscale: 14 CV
tion. vous-méme, si le prix est raison- Dimensions:
Coté carrosserie, bien sir, il faut  nable, pourquoi pas ? Sinon, -longueur: 4,485 m
surveiller la rouille, particulié- - tournez-vous plutét vers les cou- -largeur: 1,730 m
rement sur les tourelles de sus-  pés allemands, plus sécurisants. ids: 1
pension. De ce point de vue, la JLB Poids: 1270 kg.

lis ont un coupé Gamma
Jean-Claude Caillaux, de Boulogne (922

(4

‘Une ligne sugerbe =

“En réalité, mon coupé Gamma, je I'ai vendu il y a un an. C'était un 2.5 Injection, acquis en
seconde main par mon pére en 1984, et dont j’ai eu “I'exclusivité” pendant trois ans. Je m’en
servais pour les vacances et les week-ends. Je m’en souviens comme d’une grande voiture, tres
confortable, parfaite sur autoroute. Sa ligne est superbe. Ce n’est pas une sportive, ce n’est pas
non plus un modele de grand luxe: pas de cuir a l'intérieur, sauf en option, juste du velours sur
les sieges. Il y fait trés chaud, car la surface vitrée est importante. Le coffre est immense. Je
n’ai pas changé grand’chose, a part les suspensions arriere, et le boitier de direction. Il est vrai
que les pieces ne sont pas faciles a trouver, car Lancia €tait importé par Chardonnet, aujourd’hui
disparu, avant d’étre repris par Fiat. Pour le boitier, j'ai d@ patienter huit jours. Mais cela de-
vient surtout difficile pour les piéces de carrosserie et I'intérieur. Il faut chiner les garages Fiat,
comme je I'ai fait moi-méme a Versailles. La réputation de fragilité de ce modele est injusti-
fiée, du moins quand il a été bien entretenu et conduit apres avoir fait chauffer le moteur. Tou-
tefois, les premiers modeles, a carburateur, sont plus délicats. Et, quelle que soit la génération,
c’est une voiture qui rouille: abri indispensable. En général, c’est une voiture que 'on trouve
en meilleur état que les Lancia HPE. Elle se revend assez difficilement: il faut trouver I'ama-
teur. La cote véritable ne dépasse pas 35.000 E.

Robert Mac Cabe, de Paris

“Une Z'oie... &

“Cette voiture est une joie. Je I’ai acquise en 1984, en seconde main, et la posséde toujours,

- apres avoir parcouru la France entiere avec elle. J’aime son style. Elle me convient aussi parce

qu’elle est grande, comme moi...C’est une voiture qui a 80.000 km. Elle n’était jamais tombée
en panne, avant un probléme d’embrayage qui vient de me I'immobiliser. Le garage Autotec-
nica, de Paris, a réussi a trouver les pieces, en Italie. Mon coupé Gamma n’a pas de rouille, car
il a toujours couché en garage. Je vous signale qu’il existe en Grande-Bretagne un club d’ama-
teurs de Gamma : ce sont de vrais enthousiastes, tres riches en documentation.”
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