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LE Ffabricant italien Lancia a construit,
_\dans Ies années cinguante et soixante,
‘non seulement des voitures portant les
noms les plus beaux, mais egalement des
L modeles révélateurs du talent des desi-

| gners et de la créativité des ingéniours.
Le modele Aurelia, sur lequel le coupé
Aurelia GT présente ici se base techni-
guement, passe auprés de multiples
spécialistes pour 8tre Pune des voitures
les plus raffinéges de la décennje d’apres-
guerre. )

e coupé Aurelia, dont le nom est assorti de la désignation

B20 GT, est un bel exemple — au plus pur sens du terme
~ de l'art et de la maniére dont le constructenr italien d’auto-
mobiles définissait la notion de grand tourisme au cours des
années cinquante. D'une ¢légance discréte dans ses formes,
la B20 est dotée, sous la tdle, d'un véritable feu d'artifice de
technique futuriste, qui transformait alors une simple voiture
en une berline grande routiére, spoitive et luxueuse.

Le credo de la marque Lancia, léguée en 1937 au déces de
son fondateur Vincenzo Lancia 4 son fils Glanni, repose pour
Pessentiel sur trois convictions auxquelles on ne renonce pas,
ménte pendant les dures années d'apreés-guerre. Premierement,
il n'est rien qui ne puisse étre amélioré. Deuxieémement, le
client est roi et les rois ne tolérent aucun compromis. Et troi-
siemement, dans le doute, préférons le technicien et luttons
contre le crayon souge du comptable.

Le résultat de cette politique d’entreprise cut des suites
‘pour le moins ambigués. Car toule Lancia était un chef-
‘d'oeuvre sur quatre roues, mais les voitures étaient si oneé-
feuses que le nombre d'exemplaires vendus restait modeste
et les caisses de Lancia vides. Ce qui entraina {inalement
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Laractéristigues technigques

Dimensions et poids:
Longueur 4,37 m, largeur 1,55 m, hauteur 1,35 m;
poids 1100 kg.
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Moteur:

Six cylindres en V; alésage x course 72 x 81,5 mm;
cylindrée 1991 cm3; couple maxi non indiqué;
puissance 80 ch {59 kw} a 5000 tr/mn,

A
A
.
s

Performances:

Vitesse maximale 166 km/h; accélération
{(de 0 4 100 km/h) non indiquée.
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Lfote
60 000 2 180 000 FF {3250 4 27 750 Euros}.
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Parrivée du géant italien Fiat, scule solution pour assurer
la survie de la marque au nom réputé,

Sur Ie podiom en col dur et papillon

La B20 G est l'unc des grandes sensations du millésime

automobile 1951; elle est d"ailleurs toujours considérée
aujourd’hui comme un chapitre particulier de Phistoire de
l'automobile. Son design d'une élégance certaine, mais
absolument pas spectaculaire, est d0 a Pininfaring, alors que
le capot recele un six cylindres de grande classe. Le RVO
{ce qui désigne un .mole de 60° entre les rangées de
cylindres) de deux htru, avec un seul mancton de vilebre-
quin par cylindre (comme sur un moteur en ligne}, dévelop-
pe 80 ch et permet au coupé d'atteindre 160 kim/h. Les B20
G ultérieures disposeront méme de 110 et 112 ch puisés i
une cylindrée de 2,5 litres et elles dépusseront les 185 km/h.
Ce sont 1a des performances sensationnelles pour I'époque,
qui valurent i la Lancia Coupé et d ses pilotes plus de
150 victoires générales et de classes entre 1951 et 1958,
La B20 GT tourna en effet & plusieurs reprises antour de la ¢
concurrence lors de lu Tirga Florio ou des Mille Miglia, en 13
exécution parfaitement de série, et les podiums de la victoire |
accueillirent 2 d'innombrables reprises des pilotes d’Aurelia
privés en col dur et nceud papillon!

Le ceeur de la B20 CT, le RVE de deux litres, combine les caractéristiques de
construction d'un moteur en ¥V a celles d'un moteur en ligne.
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