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Fiabilisation électrique et améliorations

Lors de la restauration de nos véhicules anciens, une étape importante concerne le faisceau électrique et les équipements
associés. Les différentes Lettera Technica de 2024 et 2025 en témoignent.

Apres avoir restauré la mécanique, la carrosserie et la sellerie de ma Flavia Coupé 2000, je me suis concentré sur le
systéme électrique et ses composants. L'objectif était de fiabiliser et d'améliorer le véhicule pour une conduite sur nos
routes actuelles, tout en restant aussi proche que possible de la version d'origine. La philosophie était de ne pas
endommager ou modifier le faisceau original : on n'interrompt pas un céble existant pour y ajouter un nouveau, on insere
les nouveaux éléments aux points de jonction (cosses, borniers, etc.).

Dans cet article, nous aborderons divers sujets, dans I'ordre ol je les ai mis en ceuvre : la fiabilisation de I'allumage, la
sécurisation du refroidissement moteur, la réduction des intensités électriques traversant le faisceau et les équipements,
la réalisation d'un coupe-circuit antivol, et l'installation de warnings.

11 est essentiel de dimensionner la section de cable en fonction de I'intensité maximale qui le traversera lors de chaque
nouveau cablage ou modification. Je recommande ce site internet pour connaitre quelques bases de I'électricité
automobile : http://delaunoy.chez.com/technique/cablage/cablage.html.

FIABILISATION DE I’ALLUMAGE Il existe aussi des solutions intermédiaires qui
consistent & conserver I’allumeur et remplacer le
module Vis platinées — Condensateur par un systéme
électronique. J’ai expérimenté cela sur un autre
véhicule, le gain en fiabilité est appréciable !

Comme le montrent de nombreux articles sur les
véhicules anciens, la majorité des pannes proviennent
d'un défaut d'allumage sur I'allumeur traditionnel. Ma
premieére panne en bord de route fut ... un claquage de
condensateur. Réparation facile quand on a les picces
dans le coffre, mais cela reste pénible et les railleries des
amis suffisent a vouloir trouver une solution.
L'installation d'un allumeur 123Ignition couplé a une
bobine « Bosch Bleue » et un faisceau neuf fut faite dans
les 7 jours suivants !

All dimensions are in mdlimeters
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T"] De mon point de vue, I’avantage de la solution
: lf 1 123Ignition — et qui justifie le prix — est de bénéficier
#269 d’une courbe d’avance quasi parfaite en fonction du
s | régime moteur, ce qui est plus hasardeux avec un
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' 123 ignition allumeur mécanique.

Mow including gear! i
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SECURISATION DU REFROIDISSEMENT

Le refroidissement de la Flavia Coupé 2000 est plutot
performant sans réel besoin du ventilateur électrique,
méme en période estivale, tant que le véhicule roule.
Evidemment, cela n’est pas vrai dés lors que le trafic est
congestionné : le ventilateur électrique est alors
nécessaire pour extraire les calories du circuit de
refroidissement. Pour cela, le contacteur thermostatique
est prévu au pied du radiateur et le ventilateur se
déclenche a partir d’une température moteur de
82~86 °C. Un défaut de refroidissement pouvant
entrainer des conséquences graves, et n’ayant aucune
redondance prévue sur ledit contacteur, j’ai utilisé un
interrupteur inutilisé dans la voiture pour forcer la mise
en route du ventilateur sur demande. Le contacteur
thermostatique n’étant qu’un contacteur piloté, il a suffi
de cabler I’interrupteur en paralléle.
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REDUCTION DES INTENSITES ELECTRIQUES

Rappelons les célébres formules régissant le régime
électrique en courant continu :

e Puissance (en Watts) = Tension (en Volts) x
Intensité (en Amperes) 2 Py = Upy X Ij4

e Tensions (en Volts) = Résistance (en Ohms) x
Intensité (en Amperes) =2 Upy; = Riq) X I 4

Etant alimenté en 12 V, des intensités importantes
circulent dans nos faisceaux électriques (par exemple
4,5 A pour une seule ampoule 55W). Plus les intensités
sont élevées, plus les défauts et la vieillesse du circuit
électrique peuvent entrainer des conséquences peu
enviables comme de I’échauffement voire de petits arcs
électriques. Ne retenons qu’une chose: si on peut
réduire les intensités traversant nos céables et nos
appareillages, il faut le faire !

Premier cas de figure: 1’éclairage. Par nature,
I’éclairage avec ampoules traditionnelles consomme
une puissance importante. Un exemple : de nuit sur
route hors agglomération, 4 feux avant de S5W chacun,
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2 feux de position avant de 4W, 2 feux de position
arriere de 5W, 2 feux d’éclairage de plaque
minéralogique de 5W, soit en tout 248 W soit 21 A
répartis sur le faisceau. L’utilisation en journée des feux
de position et des « codes » faisant maintenant partie
des usages, le faisceau électrique est continuellement
sollicité. Le remplacement de toutes ces ampoules, ainsi
que des ampoules du tableau de bord (cf Lettera Tecnica
24-03 de Claude Goeuriot), par des ampoules LED est
chose aisée et permet de réduire considérablement la
puissance consommée (-60% dans I’exemple
mentionné). Qui plus est la visibilité est nettement
améliorée. Seul point d’attention : le remplacement des
ampoules de clignotants et de certains témoins au
tableau de bord. Dans le premier cas, le passage a des
ampoules LED implique le remplacement de la centrale
clignotante. L’intérét de passer ses clignotants en LED
n'est pas tellement de soulager les céables électriques
mais plutét le commodo, qui bien souvent est traversé
par l’intensité électrique alimentant les 2 voire 3
ampoules de chaque c6té. Dans le second cas, certaines
ampoules témoin ne sont pas alimentées par une tension
12V franche ... et par conséquent ne s’allument jamais.
Jen ai fait I’expérience pour le témoin de réserve
d’essence, résultant en la premicére et j’espére derniére
panne séche de ma vie...

Deuxiéme cas de figure : contacteur de démarreur. Sur
la Flavia, le démarreur est directement piloté par le
contacteur a clé au tableau de bord. Il en résulte un
courant traversant le contacteur a clé¢ pour alimenter le
solénoide du démarreur, ce qui, a la longue, a tendance
a abimer les contacts. La solution consiste a relayer ce
pilotage de telle facon que le courant transversant le
contacteur a clé soit aussi faible que possible.

12V 12v 12v 12v 12v
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REALISATION D’UN COUPE-CIRCUIT

Au-dela d’installer un coupe-batterie général qui permet
de couper complétement 1’alimentation électrique de la
voiture durant les périodes d’hivernage par exemple,
mon souhait était de réaliser un coupe-circuit antivol. Le
principe de fonctionnement retenu est tout simple : un
interrupteur dissimulé quelque part dans 1’habitacle, qui
pilote deux relais qui ouvrent deux circuits: celui
d’alimentation de la bobine d’allumage et celui
d’alimentation du solénoide de démarreur. J’ai utilisé
des relais inversés, qui ouvrent le circuit lorsqu’ils sont
sous tension. Deux avantages a cela: premicerement,
lorsqu’on roule, les relais ne sont pas sous tension et il
n’y a aucune intensité qui traverse I’interrupteur caché ;
deuxiémement, si les bobines des relais viennent a

défaillir, on devrait pouvoir rouler quand méme...

bobine

Cable alim
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Quelques bonnes adresses
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INSTALLATION DE WARNINGS

Bien souvent nos anciennes ne dispose pas de warnings.
Bien entendu, deux triangles sont présents dans le coffre
mais il m’est arrivé de regretter ne pas avoir cette
fonction.  L’utilisation d’un commodo spécial
« warning », trouvé chez ClassicAutoElec, m’a permis
de palier a ce manque en utilisant la centrale clignotante
existante. L.’unique petite difficulté a été de pouvoir se
brancher sur le cablage des clignotants Droite et
Gauche, sans couper le faisceau original. Pour cela j’ai
ouvert un des connecteurs 4 voies de la voiture et ai
interfacé un module de ma fabrication entre eux,
permettant de se raccorder « proprement » (cf schéma
électrique complet en fin d’article).
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e ClassicAutoElec : https://www.classicautoelec.com | 02 47 79 09 93

e Lasercar : http://www.lasercar.fr | 01 89 70 64 07

Et si le prochain sujet, ¢’était le votre ?

La Lettera tecnica ne vit et ne vivra que grace aux contributions de chacun ! Vos expériences et vos connaissances sont riches et feront le bonheur
des autres membres du club. Que cela concerne une expérience particuliere liée a votre auto ou une connaissance générale en mécanique ou

restauration automobile, votre sujet est intéressant !

Mereci d’adresser votre article (au format word de préférence) a christof.s.schmidt@gmail.com qui se chargera de la mise en page.

Merci !
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SCHEMA ELECTRIQUE COMPLET MODIFIE
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Blanc Nocciola = MNoisette
Blu ~ Bleu Mero ~ Moir
Gialle — Jaune Rosa ~ Rose
Grigio -~ Gris Rosso  — Rouge

Marron Verde — Yert

INSTALLATION ELECTRIQUE
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